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Inaugurado el paso fronterizo
subterraneo de Somport.

Abiertos los tramos de
autopista Santiago-Silleda y Leon-
Astorga.

El Ptan de Vmenda 2002 2005 ﬁnancuo
en ocho meses el 70% de las actuaciones
previstas para su primer ejercicio.

Inaugurada la nueva termmal del
aeropuerto de Tenerife-Norte.

Convemo para reduclr Ia mmestrahdad
en las obras de las direcciones generales
de Carreteras y Ferrocarriles.

ED i oeni ia con h E|
M|n|sterao de Fomento pone en marcha
un novedoso plan para recuperar
puentes y otras obras publicas.

. El Maestrazgc historico.

.. Evaristo

Churruca

FE DE ERRORES

En la bibliografia del numero monografico
sobre Campomanes (n° 513) se omitio la
referencia al estudio de Concepcion de
Castro “Campomanes: Estado y reformismo
ilustrado”, Alianza Editorial. Madrid 1996.



puede leerse en los puentes, acueductos,
caminos, faros, puertos, presas, canales,
ferrocarriles... que jalonan la Peninsula y
que a lo largo de los siglos han ido con-
formando el espacio que habitamos. Mas
alla de la belleza plastica, del valor monu-
mental o simbolico que puedan atesorar
estas obras, sus estructuras y materiales
de construccion dan testimonio del saber
tecnologico y cientifico de nuestros an-
tepasados, de su modo de enfrentarse a
un territorio, por lo general hostil.

Y si bien el reconocimiento de la di-
mension patrimonial de la obra publica
historica es un hecho reciente entre no-
sotros -la inclusion en la legislacion espa-
fola de la obra de ingenieria como ele-
mento patrimonial no se produce hasta
1985, con la aprobacion de la Ley del Pa-
trimonio Historico Espanol-, lo cierto es
que en los ultimos anos las distintas ad-
ministraciones publicas estan dando pa-
sos importantes para la preservacion y
puesta en valor de estas relevantes mani-
festaciones de nuestra cultura material.
Buena prueba de ello es el variado mues-
trario de operaciones restauradoras que
ahora nos ocupa.

Iniciativas en Extremadura

Uno de los primeros proyectos en po-
nerse en marcha ha sido la recuperacion,
tras casi 300 anos de abandono, del her-
moso y semiderruido puente de Ajuda, si-
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PESE A SU JUVENTUD, EL
NUEVO PLAN DE PUENTES Y
OBRAS PUBLICAS YA TIENE
|5 ACTUACIONES EN
MARCHA

tuado sobre el rio Guadiana, en la fronte-
riza localidad pacense de Olivenza. El pa-
sado enero comenzaron los trabajos de re-
construccion para paso peatonal de esta
magnifica obra altomedieval, de esmerada
ejecucion, portadora de una riquisima his-
toria y simbolo, en suma, de la disputas
fronterizas que durante siglos enfrentaron
a los reinos de Espana y Portugal.

El puente, cuya construccion se inicid
en |363, destaca por su extraordinaria
longitud, nada menos que 450 metros,
muy superior a lo habitual en la época,
con 19 arcos, ocho en el lado portugués
(Elvas) y cinco en el espafiol. A dia de hoy
faltan los seis vanos centrales sobre el
Guadiana, que fueron volados en 1709 por
orden del marqués del Bay, en el trans-
curso de la Guerra de Sucesion a la co-
rona espanola.

La intervencion, que promueve la Di-
reccion General de Carreteras, plantea la
fiel reconstruccion de la obra tal como
era antes de ser destruida, recuperando
totalmente su potente y hermosa imagen
original. Para ello se rehabilitaran las seis

El puente romano de Villa del Rio (Cordoba) es
. uno de los cinco proyectos de rehabilitacion
- del plan en Andalucia.

bovedas destruidas con sus correspon-
dientes pilares, tajamares, timpanos y pre-
tiles, respetando escrupulosamente las di-
mensiones y formas del puente original.

Lo unico que cambiara seran los mate-
riales de construccion. En vez de sillares
de piedra -cuya reposicion, ademas de
costosa y de larga ejecucion, resulta hoy
dia muy dificil de llevar a la practica, tan-
to por la falta de mano de obra cualifica-
da como por la abigarrada estereotomia
presente en la obra- se utilizara hormi-
gon. Con esta solucion se pretende “no
estafar al espectador, no intentar hacer
una obra del siglo XXI que parezca y si-
mule ser del XVI, lo que supondria una
inadmisible falta de sinceridad construc-
tiva. Pero ello no implica desentenderse
del legado historico que la obra supone
para realizar una obra actual superpuesta
a la existente”, explican en la memoria del
proyecto sus autores, los ingenieros Fran-
cisco Millares Mato y Julio Martinez Cal-
zon. “Nuestro objetivo supone mantener
la fisonomia del puente, su tipologia, su
estructura, su mecanismo resistente y has-
ta su colorido; el Unico cambio consiste
en emplear hormigon, que es la piedra de
nuestro siglo, criterio avalado por los ma-
Ximos expertos europeos y seguido en las
ultimas actuaciones que se realizan en to-
do el mundo, por cuanto implica un rigor
conceptual y el asumir una actitud de hu-
mildad en nuestro papel histérico de pro-
yectistas y constructores’.



La intervencion en el puente de Alcantara
(Caceres) incluira la restauracion del arco
triunfal y el tablero superior.

En el resto del puente, con sus bove-
das casi intactas, pero muy abandonado
en los demds elementos, se llevaran a ca-
bo labores de limpieza, consolidacion y
proteccion, colocando los sillares y do-
velas que falten en pilas y bovedas y re-
creciendo con hormigon, de textura y co-
lorido analogos a los de la parte existen-
te, las partes perdidas de pavimento, pretil
y sombreretes de tajamares.

Este proyecto, cuyo coste de 1.675.997
euros sera financiado en su totalidad por
el Ministerio de Fomento, forma parte del
acuerdo de la Comision Técnica Mixta

Hispano-Portuguesa para las conexiones
de interés comun al sur del Duero, en
el que Espana se comprometio a restau-
rar el citado enclave.

Otra de las obras publicas que vera en
breve recuperada su antigua fisonomia es
el viejo puente de Moraleja, localidad ca-
cerea situada a la entrada de la sierra de
Gata. Se trata de una obra cuyo disefio
corresponde al de un puente medieval,
de perfil ligeramente alomado, con claras
modificaciones a lo largo de los siglos. En
total, presenta 14 vanos con luces varia-
bles, tajamares de planta triangular y ar-

Un emblema industrial

El puente de Treto, uno de los
elementos mas atractivos y singulares
del patrimonio cantabro de obras
publicas, también ha obtenido el
respaldo del |% Cultural. Mas de dos
millones de euros destinara el Ministerio
de Fomento al acondicionamiento,
incluida la recuperacion del sistema de
giro, de este centenario puente metalico
sobre la ria de Ason, que une las
poblaciones de Colindres y Barcena de
Cicero. Las obras de rehabilitacion, que
empezaran en breve, mantienen intacta
tanto la silueta como la solucion
primigenia ingenieril, consistiendo
basicamente en labores de sustitucion
de elementos y refuerzos, asi como de

proteccion contra oxidacion y corrosion.
Ademas del ensanche de los andenes, se
instalara un nuevo sistema de
alumbrado que mejore la vista del
puente, y se soterraran las conducciones
de agua, teléfono y telégrafo que
actualmente soporta la obra.

Emblema de la nueva era industrial, el
puente de Treto fue realizado por la
empresa Eiffel, segin el proyecto
realizado en 1893 por el ingeniero
cantabro Eduardo Miera. Se trata de un
puente metalico roblonado de 161,740
metros de longitud, formado por dos
tramos de tablero inferior de algo mas
de 61 metros cada uno y un tramo
continuo de 38 metros, que era

cos de medio punto en el tramo central,
con bovedas y pilares resueltos en sille-
ria de granito. Situada en el casco urba-
no, sobre el rio Ribera de Gata, la obra
sufrio en los afios treinta del siglo pasa-
do una reforma poco afortunada, con el
fin de evitar el estrangulamiento que su-
ponia su estrecha calzada, de apenas 2,60
metros. Se amplio el tablero mediante una
losa de hormigon armado prolongada late-
ralmente con ménsulas y se sustituyeron
los pretiles de piedra originarios por una
barandilla metlica.

La intervencion, proyectada por el ar-

inicialmente el giratorio, destacando el
sistema lateral y transversal de
arriostramiento de los arcos. Estas
caracteristicas corresponden a una
tipologia tnica en Cantabria y muy
probablemente en el resto del pais. Su
inauguracion en 1905 vino a sustituir a la
famosa barca de Treto, que no era mas
que una plataforma o gabarra convertida
en transbordador e impulsada por un
cable de una orilla a otra. La apertura,
en 1994, del tramo de la Autovia del
Cantabrico entre Solares y Castro
Urdiales, con un nuevo viaducto, creo
una via alternativa que alivio la
intensidad del trafico que hasta entonces
venia soportando el vetusto paso.
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quitecto Lorenzo Fernandez-Ordoriez y el
ingeniero Bernardo Martinez Juan, devol-
vera al puente su aspecto original antes del
ensanche, liberandolo de la losa de hor-
migon y recuperando la rasante y el pretil
primitivos. Esto supondré el cierre al tra-

Las obras en el puente de Moraleja llevaran aparejada la rehabilitacion de los espacios aledan
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fico rodado de la estructura, que se re-
servara exclusivamente para uso peatonal.

En este caso, la actuacion, en la que el
Ministerio de Fomento invertira |.421.100
euros, no se limita a la puntual recupera-
cion del paso. También se abordara la or-

Plan de Puentes y Otras Obras Publicas

ANDALUCIA

Restauracion del Puente Romano,
Villa del Rio (Cordoba)

Rehabilitacion del Puente Romano,
Darcal (Granada)

Recuperacion de la Via Romana, El
Padul (Granada)

Rehabilitacion del Arco Arabe y la Via
Crucis, Otura (Granada)

Rehabilitacion de la Calzada Romana
y Puente de los Cinco Ojos, Carmona
(Sevilla)

ARAGON

Recuperacion del puente sobre el rio
Caldarés, Panticosa (Huesca)

Consolidacion y restauracion del
Acueducto, Sangarrén (Huesca)

CANTABRIA

 Restauracion del Puente de Treto,
Colindres

CATALUNA
® Rehabilitacion del Puente Viejo,
Alfarras (Lleida)

EXTREMADURA

Rehabilitacion del Puente de Ajuda,
Olivenza (Badajoz)

Restauracion del Puente antiguo y su
entorno, Moraleja (Caceres)

Restauracion del Puente Romano,
Alcantara (Caceres)

Rehabilitacion del Arca del Agua,
Guadalupe (Caceres)

LA RIOJA

Rehabilitacion del Puente de Brifias,
Haro

0s, como esta Casa de la Encomienda. Foto L.G. Méndez.

denacién y urbanizacion de los espacios
publicos aledafios al puente, en especial
las plazas de la Picota y de la Encomienda,
situadas a ambos lados del mismo, que en
la actualidad son meros descampados. En-
tre las obras a realizar figura una nueva pa-
vimentacion, mas acorde con la estructu-
ra historica de estas zonas, con adoquines
y losas de granito, y areas de canto roda-
do, similar a la que se esta realizando en el
resto del casco historico. Asimismo, se
acondicionara una amplia zona de la mar-
gen izquierda del Ribera de Gata. La eli-
minacion de los muros de gaviones ac-
tualmente existentes -cuya mision de pro-
teccion fluvial ha quedado obsoleta gracias
a la regulacion del rio por el pantano pro-
ximo- permitira la recuperacion para la ciu-
dad de este bello paisaje fluvial. Todas las
obras previstas, tanto en el puente como
en sus alrededores, seran objeto de un ri-
guroso seguimiento arqueologico.

Pero las intervenciones patrimoniales en
Extremadura no se detienen aqui. En es-
ta comunidad auténoma, una de las mas
ricas en obra publica historica, se aborda-
ra también la recuperacion de la calzada
romana de la Plata, en Bafios de Monte-
mayor (Céaceres). Y se llevaran a cabo la-
bores de restauracion en el arco triunfal
que se ubica sobre el puente romano de
Alcantara (Céceres), asi como en el table-
ro superior de este extraordinario pro-



ducto de la ingenieria romana. Asimismo,
se rehabilitard la llamada Arca del Agua, in-
fraestructura hidraulica construida en el
siglo XIV para surtir de agua tanto al mo-
nasterio como a la Puebla de Guadalupe
(Caceres). La ingeniosa instalacion, muy
avanzada para su época, la componen unos
depositos, un canal y un tinel que perfo-
ra el cerro Miramontes, con una seccion
en la que “cabia un hombre a caballo por
él”, segun refieren las cronicas.

Obras en otras autonomias

Otras comunidades veran también am-
parado su patrimonio de obras publicas
con fondos del 1% Cultural. En Andalu-
cia se llevaran a cabo cinco proyectos, en-
tre los que figura la restauracion de uno
de los enclaves mas significativos en la his-
toria de Carmona (Sevilla): la Via Augus-
ta y el puente romano de los Cinco Ojos,
situado sobre el arroyo de la Alcantari-
lla de la Ciudad. El proyecto, redactado
por un equipo municipal encabezado por
el arquitecto Rafael Rivera, contempla la
recuperacion del trazado de a calzada ro-
mana, de aproximadamente un kilometro
de longitud, asi como la restauracion de
la obra civil que la acompana, en especial
el citado puente. Este ultimo, menciona-
do como de origen romano pero que, al
igual que la calzada, ha sufrido frecuentes

El plan prevé rehabilitar el puente de los
Cinco Ojos (arriba) y la Via Augusta (debajo),
en Carmona (Sevilla). Fotos Ayto. Carmona.

remodelaciones, presenta cinco ojos de-
siguales de medio punto construidos con
roscas de ladrillo a soga y tizén, y pilas de
fabrica mixta. La actuacion, valorada en
504.000 euros, que aportara Fomento,
propone la puesta en valor del enclave
como vestigio de la que fue una de las
principales vias de comunicacion en épo-
ca romana: la antigua Via Augusta (VIII del

itinerario antonino), que, a su salida de
Carmona por la Puerta de Cordoba, ba-
jaba serpenteando el arrecife de Los Al-
cores para dirigirse a Cordoba.

Y en La Rioja se acondicionara una de
sus joyas patrimoniales, el puente medie-
val de Brifias, situado sobre el cauce del
Ebro, a las afueras de Haro. La actuacion,
financiada integramente por Fomento, que
aportara los 515.700 euros de su impor-
te, contempla la rehabilitacion de esta mag-
nifica estructura del siglo XIIl, de estilo go-
tico, construida en piedra de sillar bien la-
brada y trabajada a escoda y cuya
estructura esta conformada por siete va-
nos en forma de arcos apuntados y de me-
dio punto. Fuera de uso desde mediados
del siglo pasado, es uno de los pocos puen-
tes medievales que atraviesan el Ebro a su
paso por esta comunidad, y que, pese a las
diversas reconstrucciones sufridas a lo lar-
go de su existencia, aun conserva parte de
la época de su construccion.

En Catalufia, por su parte, se destinaran
297.000 euros a los trabajos necesarios
para la restauracion del viejo puente de Al-
farras (Lleida). La obra, que data del siglo
X1V, constituye el elemento patrimonial
mas valioso de esta localidad leridana, sien-
do el puente mas antiguo de la comarca
del Segria. Se plantea su rehabilitacion pa-
ra paso peatonal, como zona de paseo y
acceso ecologico a la vecina poblacion de
Ibars de Noguera. B
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