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PUENTES GEMELOS CON PLAZA
CENTRAL EN LA CALLE CERDENA

Desde el comienzo del frabaijo se impuso la
necesidad de atender con este proyecto no
s6lo a la resolucién de un problema de tréfico
—dar continuidad a la calle de Cerdefio—,
sino trafar de alcanzar una solucién fundamen-
talmente urbana, que respondiera con una ex-
presion unitaria, clara y rotunda, tanto técnica
como estéticamente, a los complejos proble-
mas que incidian en esfe dmbito de la ciudad.

los condicionantes urbanisticos presentes
se pueden concretar en la presencia, impo-
nente, del tinel de la linea de ferrocarril de
Barcelona a Zaragoza por lérida, el nuevo
parque proyectado por Beverly Pepper, la re-
modelacién de la Estacién del Norte —trans-
formada en una nueva estacién de autobu-
ses—, el paseo peatonal construido sobre el
tinel que cubre la linea ferroviaria y el proyec-
to de nuevo Archivo General de la Corona de
Aragén y Catalunya.

la necesidad de ocultar el tonel —principal
responsable de la distorsién estética existen-
te— y dar una respuesta global a los proble-
mas planteados llevé a los ingenieros proyec-
fistas a crear una ploza central, de dimensiones
equivalentes a las del plan Cerda, con dos
puentes simétricos, uno a cada lado de la
plaza, y partiendo ambos de ella.

La singularidad y belleza de la nueva plaza
radica tanto en su forma cuanto en sus mate-
riales. En planta, se trazan dos elipses con dos

ejes comunes aunque con focos diferentes: una

mas clasica en sus proporciones en el remate
exterior, y ofra mas dinémica en el bordillo in-
terior de la acera.

El pavimento de la plaza estd resuelto con
fres tipos de piedra: basalfo, una arenilla dura
color beige, denominada «Sorrenca Santviceng
Nontjuic» y .un marmol Traverfino fipo ltalia.
Para las piezas especiales de esquina asi como
para los mojones que delimitan el trafico roda-
do y peatonal se ha utilizado granito rojo Ka-
putinsky, procedente del mar Negro, en Rusia.

los puentes gemelos, de gran potfencia es-
tructural, pero al mismo tiempo de enorme pu-
reza y sencillez, tienen una fuerte conexién ten-
sional y estética con la plaza y su estructura sus-
tenfante, de modo que la pieza central de fodo
el conjunto —la nueva plaza— sea el eje y so-
porte fisico, simbélico y estético de la interven-
cion urbanistica. Mientras las superficies verti-
cales de hormigén del cilindro, que sustenta
la plaza y del que arrancan en vuelo los puen-
tes, safisfacen expresiones de estabilidad, de
obra maciza y de tranquilidad (aunque en su in-
terior oculten la dificil resolucién del problema
constructivo que significa respefar el tinel y la
explotacion del fréfico con una estructura «viva»
que fraspasa esfuerzos y fensiones de un lado
al ofro), las superficies de acero Cortén son la
ligereza nerviosa, la expresion de lo tensional
en su méxima intensidad.

la concepcién tipologica de la obra y de
cada uno de sus elementos se ha basado en
consideraciones muy complejas, que en el
orden constructivo son, sin emborgo, de gran

sencillez y que se han concretado en el nulo en-
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torpecimiento al tréfico del ferrocarril, y la eje-

cucion en plazos muy reducidos.
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