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DERAS MAHITIMG TERRESTRES

LAS FALMAS DIE GRAN CANARLA
FACHADAS MARITHAAS
REHABILITACION DE TENDO URSANG

Analisis
Introduccion

lo fachada maritima, como limite entre el mar y el fejido edi-
ficado de la ciudad, es el resultado de un largo proceso his-
téricoespacial, que refleja fisicamente lo actividad econémi-
ca y la cultura urbana que en cada momento la ha hecho
posible, en ocasiones con generosidad, en ofras, demasia-
das, con cicateria. Y es que lo fachada maritima de una ciu-
dad es un discurso que expresa una manera de enfender la
relacién de la ciudad y el mar.

Esta propuesta se desencadena en un momento en que
se ha consolidado una nueva cultura sobre esta relacion, mo-
tivada basicamente por dos rozones: lo aspiracién de una
mejora de lo calidad global ambiental del borde maritimo
de lo ciudad, y la firme voluntad de recuperacion y rehabil-
facién de las zonas urbanas centrales junto al mar. En reali-
dod ambas se pueden resumir en una solo demanda: recu-
perar el mar por la ciudad.

-9B-

Nuevo frente maritimo
de Las Palmas
de Gran Canaria

José A. Fernandez Ordonez, José Ramon Navarro Vera y Lorenzo Fernandez-Ordonez

Una vision historica de la relacién
de la ciudad con el mar

La ciudad de Los Palmas nace en el siglo xv y, fras un fuere
crecimiento durante la primera etapa de su fundacién, queda
paralizada hasta finales del siglo xvil, cuando, si bien no cre-
ce lo zona més cercana al mar, aparecen nuevos barrios en
los Riscos de San Juan, San Roque y San Nicolds, en los que

se asienfa una poblacién que no tiene acceso al suelo de lo

zona baja, cuya propiedad estd en manos de las fomilios so-
cialmente influyentes. Es a principios del siglo i cuando la
civdad comienza su cambio profundo, que se cenfra en la
transformacién de los acfuoles barrios de Vegueta y Triona,
Es importante constatar el hecho de que en las descrip
ciones existentes de la ciudad hasta estas techas, (nicamente
aparece una referencia a la ribera del mar. El caréeter de es
fa referencio, vy la forma en que se describen los movimientos
sociales de la poblacion, dejan clora constancia de la poca
importancia que tiene la cercania del mar, que casi exclust




voamente fue considerado como el lugar por donde podia lle-
gar el peligro. A primeros del siglo X se rellena la pequefia
;j:ic:yu existente en San Telmo, para realizar una alameda.

A mediados del siglo pasado comienzan las obras de
expansion mas imporfantes. Se unen definitivamente los ba-
ios de Vegueta y Triana, se plantea la urbanizacién del
barrio de Arenales para responder a la demanda de vivien-
das y se hace lo carretera de unién entre la ciudad y el
Puerto de la luz, cuyas obras comienzan en el afio 1863,
aunque inmediatamente quedan paralizadas.

la esfructura de la ciudad comienza a consolidarse en los
limos aiios del siglo xix y los primeros del presente. Se conclu-
ven las obras del Puerto de la Luz, con lo que comienza una
‘época de gran crecimiento econdmico basado en la agricultu-
1a y el comercio, que oforga a la ciudad el carécter cosmopor
lita que ha perdurado hasta hoy. Aparecen las primeras plani
ficaciones y también por primera vez se plantea el ratamiento
del litoral capitalino, proyectandose una avenida maritima en
el afio 1910, proyecto que fue reformado en 1914 y que no
legé a ejecutarse. Por Gliimo aparece también el fenémeno fu-
fistico y la conciencia de su importancia, que se plasma en la
creacién de la Sociedad de Fomento de Gran Canaria.

Como consecuencia de todo ello, en un andlisis del desarro-
llo hasta los aios 1930 se deben sefialar los siguientes hechos:
1. la sociedad se zonifica dentro del émbito de lo actual

ciudad de Las Palmas, quedando:

a. la lsleta, como un amabal usado para la autoconstruccién.

b. las Canteras, como zona de segunda residencia de la

alta burguesia y para el turismo.
c. Santa Catalina y Alcaravaneras, como zonas de vi-
viendas de clase modesta.

d. Ciudad Jardin, como ferritorio de dominio de las fami-
lias inglesas.

e. Veguela y Triana, como asentomiento capitalino de la
alia burguesia y centro de la vida social y cultural.

f. los Riscos, como concentracién de la clase econémi-

ca més baja.
2. Cada vez adquiere mayor importancia econémica la
unién entre el Puerto de la Luz y la ciudad de Las Palmas.
3. la ciudad adquiere el carécter de metrdpoli @ nivel insular.
4. Aparecen como cuestiones fundamentales la planificacién
de la civdad vy la redlizacién de una avenida maritima
que solucione el problema de oforgar a la ciudad una
entrada digna desde el mar.

Durante la década de los afios cuarenta, se realiza la pla-
nificacién del arquitecto Secundino Zuazo, que sera la que
mayor franscendencia tendré para el desarrollo de la ciudad,
y que sivi6 como base para la planificacion de 1960, la
cual ha estado vigente hasta hace pocos afios y ha sido el
instrumento basico para el gran desarrollo de la ciudad en es-
las dlimas décadas. De la planificacion de los afios cuarenta
conviene desfacar varios aspectos que tienen especial rela-
cién con el frabajo presente:

1. Se mantiene la prioridad de realizar una Avenida Maritima.
2. Se propone ganar ferreno al mar, para propiciar el crecimienr
o de edificaciones residuales y turisticas (Ciudad del Mar).
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3. la racionalidad de la planificacién impera por encima del
respeto al propio litoral, lo que curiosamente coincide con
planificaciones anteriores. No importa sacrificar las plo-
yas de Las Canteras y Alcaravaneras en beneficio de un
mejor orden y racionalidad en el desarrollo urbanistico.
Como continuacién a la aparicién de la Ciudad del

Mar, promovida de acuerdo con el plan de Zuazo, se con-

creta la obra de la Avenida Maritima, que se realiza en la

década de los sesenta, segin proyecto de Sanchez de leén.

Enfrando en un andlisis concreto de los proyectos de al-
teracion del litoral de la ciudad, conviene resear los si-
guientes aspectos:

1. La conciencia de acometer un tratamiento del litoral para
ganar terreno al mar ha estado latente en todos los plo-
neamientos urbanisticos de la ciudad de las Palmas.

2. A pesar de existir esta conciencia, la historia ha demos-
trado que Gnicamente se han acometido los proyectos
para solucionar problemas puntuales planteados por la
infraestructura de la ciudad.

3. En todos los proyectos aparece como uso principal de los
nuevos terrenos la edificacion residencial.

4. El traspaso de la gestién del suelo desde la Administra-
cién del Estado a la Municipalidad supuso alferaciones
en la ordenacion planteada que produjeron graves in-
convenientes, siendo uno de los factores que contribuyd
en mayor medida a lo ruptura de la ciudad con su litoral.
En cualquier caso, se debe fener en cuenta en este apar-

tado que en ningn momento existié una vinculacién total

entre la ciudad y el mar, sino que la afraccién del ciudada-
no hacia el litoral se centrd siempre en zonas concrefas y lo-
calizadas, como pueden ser la playa de Alcaravaneras, la
zona del parque y la desaparecida playa de San Telmo, el
antiguo muelle de Las Palmas y alguna ofra en el litoral Este;

y en el litoral Qeste la playa de Las Canteras.

Con estos condicionantes y siendo conscientes de que el
aprovechamiento infensivo del borde del tejido urbano y la po-
tencia del cinturén viario han roto la relacién primigenia de lo
ciudad con el mar, la tarea que nos proponemos, como obieti-
vo conceptual de esfe trabajo, es el redefinir esta relacién, recu-
perando los signos colectivos que hagan reconocible a la civ-
dad por sus ciudadanos en el ambito urbane de la propuesta.

El nuevo frente maritimo,

dentro de una estrategia global

El Plan Insular de Ordenacién Territorial [P.1.O.T.] propone en-

tre sus deferminaciones una Operacién Estratégica que con-

temple la ordenacion del frente mariimo desde la playa de Lo

laja hasta el Puerto de la Luz. El plan divide esta franja coste-

ra en cualro grandes piezas, una de las cuales recoge précti-

camente nuestra drea de actuacién. Basicamente los obijetivos

del p..0.T. para el frente maritimo de Las Palmas son:

— Continuidad espacial y peatonal entre el mar y la ciudad.

— Ampliacion de la plataforma sobre el mar para recreo y
actividades lidicas.

— Espacios libres y equipamientos.

— Conexion con el mar del Parque de San Telmo.
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Fig. 1. Estado actual

. Esquema de tréfico, Estada actual y propuesto. Se clarifica la red viaria de la ciudad
ordenando los trdficos, evitando asl fa actual superposicion de lunc Na que sa
graciua la red en vias de largo recomido, vias estructurantes de la frama urbana, vias de
servicio, vias de corlo recorrido, y vias de aparcamientos. El bulevar estruciura la trama ur-
bana y la Independiza de! trafico de paso al mismao tiempo que abre |a ciudad hacia el mar

Fig. 4. Seccion actual y secclon propuesta. La ciudad de Las Palmas tiene actualmente
cercenado su contacto con &l mar por |a autovia. La propuesta pretende desplazar esta
via rapida en horizontal y en vertical, para resolver el remate de la trama urbana con un
butevar, que se convertird en un gran salon mirador sobre el parque litoral v el mar, Esta
solucion permile un proceso constructivo muy sencillo, rdpldo y econdmico. contribu-
yendo a que [a perturbacion al trafico durante las obras sea minima, pues se daria servi
cio & la autovia desplazada antes de gue comenzaran las obras del bulevar
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as verdes. Estado actual
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Planteamientos iniciales de nuestira propuesta
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Resolver la arficulacién de lo ciudad y lo costa, a lo larg
de lo fachada maritima, es el objefivo conceptual prioritario
de nuestra propuesta. Metodolégicamente lo enfocamos en
dos plancs: mortalégico v funcional.

Morfolodgicamente, la fochada maritima octual de Las
Palmas es simplemente un borde escasamente diferenciado
de la trama urbana. Es un corte provocado por la potente
Avenida Maritima sobre el tejido urbano, que presenta algur
nos espacios nodales, como el Parque Doramas (hotel Santa
Cataling), San Telmo ¢ la plaza de la Feria, que tienen ce
rrado su acceso al mar a fravés de la avenida. Por ello son
muy acerfados los objetivos del p.1.C
fondo de resolver lo continuidad espacial v pectonal en la
fochada marifima, confinvidad que debe ser no sdlo frans
versal sino también longitudinal. En este senfido la relevan-

para esfa zona, Irar
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Propuesta

Objetivos y conceptos basicos de la propuesta

Nuestra propuesta de nuevo frente maritimo aspira a cumplir

un doble objetivo.

En primer lugar, devolver a la ciudad lo posibilidad del
disfrute del contacto fisico con el mar, a través de una solu-
cién que posea un alfo nivel de calidad ambiental y paisa-
jistica, con un borde maritimo fotalmente accesible para los
ciudadanos y debidamente conectado con la ciudad.

De esta forma, se podrian reparar los negativos efectos
que ofras actuaciones anteriores —bien conocidas— produje-
ron sobre el paisaje y sobre algunas importantes referencias
fisicas de la ciudad [como por ejemplo el barranco de Gui-
niguada, el conjunto del featro Pérez Galdds, el Mercado
de las Palmas, y el mismo litoral). Estas obras en su dia se
realizaron para resolver importantes problemas de infraes-
fructuras, con unos criterios ya superados y muy distintos de
los que hoy se recloman en todo el mundo, y con unas co-
rencias esenciales, ya que en aquellos dias, posiblemente,
no se permifian ofras soluciones conceptualmente diferentes.

En segundo lugar, nuestro proyecto intenta estructurar to-
do el borde maritimo a través de una gran pieza urbana,
capaz de proporcionar una nueva lectura de la ciudad de
las Palmas, a lo largo de su borde costero. Se frata de un
gran bulevar urbano, cuyas funciones principales serian:

1. Resolver la accesibilidad al borde maritimo desde el resto
de la ciudad.

2. Ser el soporte viario de las necesidades de acceso roda-
do a la zono en los dos sentidos de circulacién, tanto de
fransporte piblico como privado.

3. Servir de conexién viaria con la trama urbana adyacente.

4, Albergar las instalaciones y equipamientos urbanos usua-
les en ramblas y bulevares, y constituirse en el elemento
estructurante de |& frama urbana adyacente.

Junto a dicho bulevar, y hacio el mar, discurriria una nue-
va Avenida Maritima, es decir, una via rapida de circunvo-
lacién de la ciudad entre el casco histérico y el puerto, prac-
ficamente con las mismas conexiones fransversales que aho-
ra tiene con el resto de la red viaria urbana, conexiones que
se podrian resolver a través del nuevo bulevar.

Para disociar lo dureza de una infraestruciura de este fi-
po con respecto a un elemento més urbano y humanizado
como es el bulevar, la nueva via répida podria discurrir a
un nivel distinto y més bajo que el bulevar, a cielo abierto o
semienterrada y practicamente al mismo nivel que el nuevo
borde maritimo o crear. También se han estudiado diferen-
tes soluciones que contemplan la posibilidad de que la auto-
via franscurra enterrada en algunos framos.

Siguiendo con el desarrollo de la nueva zona hacio el
mar, apareceria finalmente el Parque Litoral, que debe sopor-
far una ordenacién de usos que tenga como referencia los
existentes en la frama urbana adyacente, en cada una de las
zonas en las que se puede considerar dividido todo el tramo
de lo actuacién. Asi, se define una zona de cardcter deporti-
vo al norte, ofra institucional y una tercera cultural al sur.

Este Parque Litoral debe poseer un borde mariimo que
infente recrear las formas costeras preexistentes en la zona
antes de realizarse las actuales obras de relleno sobre el
mar, es decir, pequefos calas arenosas encajadas entre los
bajas rocosas, que caracterizaban el paisoje litoral en lo
zona. No hay que olvidar que en Canarias es muy apeteci-
do por la poblacién el uso de las rasas costeras como sola-
fium, zona de marisqueo y pesca, asi como plataformas pa-
ra introducirse en el agua, bien en charcas de marea o di-
rectamente en el mar.

Cualquier solucién que no tenga en cuenta la fuerza y
presencia del océano Atlantico estd abocada al fracaso. Se
ha huido de soluciones que imiten la imagen -muy a la mo-
da actual- de una civdad del Mediterréneo, ya que el con-
tacto con el mar debe manifestar que no se frata de un lago
en calma, sino que se estd en presencia de grandes olas y
mareas. Por ofra parfe, para este confacto con el mar, se
propone una infervencién amable y humana, que se desvin-
cule de las soluciones estéticas que imitan lo portuario.

la solucién que se estd planteando contempla también
la demolicién del “scalextrix” del Teatro, para resolver el en-
lace existente a fravés de una forma més humanizada e inte-
grada en la estructura urbana, aprovechando los nuevos es-
pacios que se crean hacio el mar.

Para resolver los problemas de desagiie del cauce del
Barranco de Guiniguada, asi como los de evacuacién de
pluviales a lo largo de todo el tramo de actuacién, sin tener
que elevar artificiosamente el nivel de los viales peatonales
y rodados, se plantea una solucién mediante la cual se recu-
pera la imagen de la ciudad cortada por los cauces natura-
les, en la que se permite la libre entrada del mar cauce arri-
ba y a cielo abierto sobre el nuevo borde marftimo creado,
e incluso hasta el antiguo Puente de Palo en Guiniguada.

Justificacion de la solucion adoptada
para la nueva Avenida Maritima

Es evidente que la actual Avenida Maritima es de muy esca-
sa calidad estética, urbanistica, ambiental, y que fue ademas
un error de la anfigua Administracién. Desde un punto de vis:
fa simbdlico —lo que fiene una enorme imporancia para la
ciudad-, es necesario que la nueva Avenida Maritima se pre-
sente realmente como una nueva y mejor forma de hacer las
cosas por la Administracién en Las Palmas de Gran Canaria.
la primera solucién tanteada fue la de suavizar el efecto
barrera sin alterar el frazado en planta de lo actual Avenida
Maritima. Pero enseguida comprendimos que desplozar en
planta la Avenida Maritima es una solucién mucho més logi-
ca, estéfica y econdmica que suavizar su agresividad, ya
que cualquier intento de magquilloje de la Avenida Maritima
actual, sin alterar su trazado en planta, es mucho més confu-
50 y costoso que la solucién de su desplazamiento lateral,

-100-



Fig. 6. Plania de la tercera solucion. Propuesta de bulevar y de nueva autovia desplazada en paralelo en todo su recomdo, Esta solucion estructura todo el borde maritimo a traves
de una gran pieza urbana: un bulevar. gue resuelve la accesibilidad al borde maritimo desde el resto de la ciudad, que es soporte viano de las necesidades
de acceso rodado a la 2ona, que sirve de conexlan viaria con la trama urbana adyacente, y que alberga instalaciones y equipamientos urbanos.
El paso de la cludad sobre la nueva autovia se produce mediarite grandes plataformas que se articulan en |as plazas del bulevar.

1

L

i (i O . AR S

X i

. RS

e

Fig. 7. Planta de la Gltima solucién, Propuesta de bulevar y de nueva autovia desplazada en paralelo incorporando zonas de autovia enterradas bajo el bulevar
Dado el alto grado de consenso necesario en un proyecto de esta importancia para |a ciudad, se conld con todas |las administraciones implicadas en el futuro de la ciudad:
Ayurtamiento, Gobiemo de Canarias representado por la Consejeria de Ordenacion, y Cabilda Insular, asi como diversos intelectuales y profesores de la universidad.
Después de milliples reuniones, se pactd una solucién en la que la nueva autovia discurnese en algunos de sus framos enterrada bajo el razado actual

En efecto, la construccién de una nueva Avenida Mariti-
ma desplazada en planta —précticamente paralela a la exis-
tente— permite no sélo un proceso constructivo muy sencillo,
rapido y econémico, sino que ademds contribuye a que
—durante las obras— sea nula la perturbacion del importante
fréfico de la Avenida Maritima actual, asi como a que sean
minimas las molestios a los vecinos, a los peatones, y a la
propia ciudad.

Con la solucién de la nueva Avenida Maritima desploza-
da, solamente se empezaria a trabajar en los terrenos de la

Avenida Maritima actualmente existente, una vez que se die-
ra poso al trélico por la nueva Avenida Maritima, con lo
que se eliminarian todas las interferencias entre las obras a
realizar y el intenso tréfico de dicha via.

Todo el complejo proceso de construccion de los nuevos
enlaces y pasos transversales de acceso al futuro Parque Li-
foral, es mucho mas sencillo, répido y econémico, y sin mo-
lestias al tréfico, si se realizan las obras al margen del traza-
do actual que si se realizan conservando la traza actual de
lo Avenida Maritima.
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Fig. 9. Seccidn y planta de bulevar y de tramo de nueva autovia

Fig. B. Seccitn y planta de bulevar y de tramo de nueva autovia
desplazado en paralelo y enterrado

desplazado en paralelo.

| Desplazar lateralmente la Avenida Maritima significa
ademas el beneficio enorme de poder bajar la cota de su
rasante al construir el bulevar sobre ella, cota que en la Ave
nida Maritima actual es excesivamente alta y entorpece lo
vista formando una barrera visual.

Es posible y buena para la civdad vy los ciudadanos una
cierta recuperacion histérica, sobre todo de cardcter simbéli-
co, estético y funcional, que repare en cierto modo el dafio
que con la actual Avenida Maritima se hizo a la ciudad, sin
enfrar en contradiccién con un disefio de los nuevos espa-
cios de acuerdo con nuestro tiempo.

Pensamos que estos nuevos espacios ciudadanos gana:
dos al mar deben tener un carécter mas amable y semejante
a los antiguos, fratando de recuperar algunos usos.

Fig. 11. Ejemplo de platalorma sobre la nueva autovia: Proyecto de platatorma sobre las vias del tren en Fuenlabrada (Arg. Lorenzo Fernandez-Ordéiiez e Ignacio Bartolomé Biot)
En algunas de las rotondas del bulevar se disponen diferentes plataformas peatonaies, con objeto de que los ciudadanos pasen de modo natural, agradable y suave hacia el parque
litoral. Estas plataformas no tienen la estrechez de las convencionales pasarelas peatonales de autopistas, sino gue son piezas de gran anchura, de gran entidad urbana
y arquitectdnica. Se convierten en miradores sobre el parque litoral y &l mar, y son centros de relacion social, como la plaza de Espafia en Roma.
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Ademés, el nuevo frazado de la Avenida Maritima despla-
zado fendria la gran ventojo de permitir ulilizar su fraza octual
como soporte de un gran bulevar con vias lenfos de servicio a
ambos lados, que faciliiarian los conexiones longitudinales y
transversales con la civdad y el nueve espacio ganado al mar.

Planteomos por fante una propuesta que recoja las ilusio-
nes histéricas de los ciudodanos de las Palmas, una pro-
puesta que conduzca a una actuacién donde la civdad defi-
na el limite donde termina lo urbano con un frente arquitecté-
nico de gran calidod. Una propuesta que, al mismo tiempo,
permita que la ciudod se reconozea de nuevo, y permito o
sus ciudadanos el disfute del espacio de contacio con el
mar, sin caer en el mismo y repetido error histérico, como
seria lo ampliacidn o ensanche de lo octual ciudad hacia el
mar, atemperande o maquillando la actual Avenida Mariti-
ma sin desplazar su trazado actual.

El bulevar

El nuevo bulevar es la pieza urbana arficuladera de la pro-
puesta.

lo Avenida Maritima en la actualidad tiene que soportar
diferentes funciones que, desde un punio de vista viario y ur-
banistico, deberian estar claramente diferenciadas. En efec-
o, la Avenida Marifima sufre en primer lugar el tréfico rapi-
do de largo recorrido, que usa la via como conexiéon metro-
politana a gran escala y como circunvalacion Este de la ciu-
dad. Al mismo fiempo cumple lo funcién de via de conexion
entre los barrios adyacentes (Triana, Vegueta, Arenal, efc.),
al estar las vias que cosen entre si dichos barrios congestio-
nadas normalmente. Por dlfimo hace de via de senvicio, de
recorridos cortos e incluso de aparcamiento.

Nuestra propuesta es una solucién unificadora y global
que, con este nuevo bulevar, ata e incorpora todos los espa-
cios residuales de esta zona de la ciudad, que se encuen
iran desarficulados y desmembrodos de la frama urbana por
lo presencia de la octual Avenida Maritima.

De este modo intentamos clarificar y ordenar la red via-
ria, ordenando los trdficos de esta zona de la ciudad, don-
de se produce una sobreposicién de funciones (vias de lar-
go recorrido, vias estructurantes de la frama urbana, vias de
servicio, vios de corto recorrido y vias de aparcamiento).

la via répida y de tréfico de paso, que actualmente sirve
de conexién y de circunvalacién Este de lo ciudad, es des-
plozada en planta en horizontal, practicamente en paralelo
a su posicién actual, hacia el terreno ganado al mar, reba-
jando la cota de su rasante, de modo que libere en planta
el espacio suficiente para desarrollar el nuevo bulevar, cor
mo via estructurante de los distintos barrios y como eje viario
de remate de la ciudad.

En cada conexién del bulevar con la trama viaria actual
se arficulo una rofonda, de forma que esla nueva via bule-
var se incorpora a la ciudad desarrollando la funcién de eje
estructurarite entre los barrios de Vegueta, Triana y Arenales.
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Fig. 12. Maqueta de frabajo. La linea de la cota 10 m se toma como limite razonable
deensanche del pargqua litoral hacia el mar, una vez analizadas los datos maritimos.
En algunos puntos se llega a ganar hasta 300 m desde el borde de la cludad actual.

Algunas de eslas rotondas se aprovechan para proyectar
diferentes plataformas peatonales sobre la nueva Avenida
Maritima, con objeto de que los ciudadanos pasen de mo-
do natural, agradable y suave hacia el Parque Litoral. Estas
plataformas no fienen la estrechez de las convencionales pa-
sarelas peatonales sobre aulopistas, sino que son piezas de
gran anchura, de gran entidad urbana y arquitectonica, que
canalizan el paso peatonal entre la ciudad v el Parque Lito-
ral, evitando los riesgos que hoy dia supone el cruce a nivel
de la Avenida Maritima. las plazas del bulevar conectan,
por fanto, peatonalmente la ciudad con el borde maritimo a
fravés de estas plataformas. ]

José A, Fernandez Ordonez’,

José Ramon Navarro Vera®

y Lorenzo Fernandez-Ordoénez**

*Doctor Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos
“*Arquitecto

Nota

La administracion fue la Subdireccion General de Costas. José Ferndndez Pérez, Inge-
niero de Caminos. Los aulores del proyecio son: Joseé A. Fernandez Orddnez, Ingeniern
de Caminos, José Ramdén Navarre Vera, Ingeniero de Caminos, Larerizo Fernandez-Or-
dénez. Arquitecto, Luis Ignacio Bartolomé Biot, Arquitecto, con la asistencia de los con-
sultings: IDEAM, S.A., INTECSA e Ingenieria Técnica Canaria, y los colaboradores Ma-
nuel Molina, Ana Jarschik, Jesus Roman, Victor M. Herranz y Daniel Diaz Font
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