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PUENTE DOBLE EN |.A CALLE SARDENYA, ‘
ENTRE LA CALLE ALI-BEI Y LA CALLE ALIMOGAVERS
(Con la colaboracion de Lorenzo Fernandez-Ordonez, arquitecto)

En el mes de junio de 1988 el Excelentisimo Ayunta-
miento de Barcelona, por medio del sefor don José Antonio
Acebillo (Director Técnic de L'Insfitut Municipal de Promocio
Urbanistica i].J.0.0.'92) y del arquitecto sefior don Andreu
Arriolo, se puso en contacio con nosofros para encargarnos
la redaccién de un proyecto relativo o la realizacion de un
puente que rematara el tramo sin construir y diera continui-
dad a la calle Sardenya entre las calles Ali-Bei y Almoga-
vers, por encima de la linea de ferrocarril alli existente.

Inmediatamente se hizo un reconocimiento del lugar y un
estudio de los datos topogréficos, geotécnicos y de servicios
existentes, asi como de las condiciones funcionales de parti-
da exigidas y de los complejos condicionantes urbanisticos
que se derivaban de una zona de la ciuded sin acabar, no
suturada, con infraestruciuras realizadas precipitadamente,
sin una reflexion previa sobre las importantes y negativas
consecuencias urbanisficas que tiene este modo de actuar,
tal como es por ejemplo el caso del tinel de la linea de fe-
rrocarril de Barcelona a Zaragoza por Lérida, finel que se
imponia con su enorme presencia en fodo el entormo. Duran-
te dos meses se mantuvieron entrevistas periédicas con don
Andreu Arriocla, se analizaron los diversas soluciones alterno-
tivas al problema vy se realizaron los primeros croquis y fan-
teos.

Se analizaron a continuacién detenidamente aguellos
elementos que mas comprometian e incidian en la solucién
que fuera a elegirse, entre los que cabia desiacar el nuevo
parque proyectado por Beverly Pepper, el proyecto de re-
modelacién de la Estacién del Norte, transformada en una
nueva estacién de autobuses, con sus nuevos espacios de
estacionamiento adyacentes al trazado del nuevo puente, el
paseo peatonal existente, recientemente construido sobre el
tonel que cubre la linea ferroviaria, (es decir, la Avenida Vi-
lanova), el puente de Carles | [paralelo al que es objeto de
este proyecto), el campo de futbol, el proyecio de nuevo Ar-
chivo General de la Corona de Aragén y Catalunya, ubicer
do en la esquina diagonalmente opuesta a la Estacion del
Norte, v, sobre ellos, el tonel construido para ocultor la linea
ferroviaria de Barcelona a Zaragoza por Lérida, en el framo

Fig. 9. lo zana del Puente de lo calle Serdenya ol comienzo de ia Infervencion

comprendido entre la Estacién del Norte y lo Plaza de/les
Glories. Este tinel, una estructura de hormigén de impacl
urbano muy fuerte, con su cubierta a una cola basfanfe el
vada, constituia a priori el obstéculo principal para alcanza
una correcta solucién técnica, estética y urbanistica ol pte
blema planteado,

lo que no ofrecia duda clgune desde el comienzo dél
trabajo era la necesidad de atender con este proyecio gk
sélo a la resolucién de un problema de tréfico, dando conlid
nuidad a la colle de Sardenya, sino fratar de alcanzar ung!
solucién fundamentalmente urbana que respondiera con undl
expresién unitaria, clara y rotunda, fanto técnica como el
camente, o la complejidad de los problemas que inciden eg’
este dmbito de la ciudad. De ahi que, o partir de un primer
planteamiento sobre la base de un puente solamente enél
lado de la calle Ali-Bei, a una cota suficientemente elevodal
para pasar por encima de lo rasonte del extradés del tinel,
se fuera poco a poco yendo a la conviccion de lo necest
dad de creacién de una plaza central en el cruce virtual deé
la calle Sardenya con el nuevo paseo peatonal sobre el fif
nel, plaza que "completase” lo cuadricula del Ensanche, con
dos puentes simétricos, uno a cada lado de la ploza y pas
fiendo ambos de ella.

Este planteamiento més global y urbanistico, unido ala!
imperiosa necesidad de ocultar el tinel —principal culpoble:
de lo distorsién estética existente—, v sobre todo su abande!
nada enorme boquilla de solida esviada, absolutamente ini
fil ya para usos futuros, nos llevé o la propuesta de una pled
za central de dimensiones equivalentes a las del plan Cerdd
que ocultose fotalmente la zona ensanchada del tinel, per
con una forma y caracteristicas especioles que la singulari
zasen y convirtieran en un espacio (nico, arficulador de e
do este entorno urbano hoy tan disperso.

Por ofro lado, considerabamos necesario proyectar unes
puentes gemelos, siméfricos respecto a la plaza y en infime
relacion con ello, de gran potencia estructural pero al mismo
tiempo de enorme pureza y sencillez. Estos dos puentes de
berian tener una fuerte conexién tensional y estética con g
ploza y su esfructura sustentante, de modo que la pieza ce

Fig: 10. lo nueva plaza orficuls un enfamo utbano antes muy disperso



fig. | | Visto longitudinal del Puente da la calle Sardenya. En &l ceniro, la plozo

tial de fodo el conjunto, una nueva plaza, fuera el eje v so-
porte fisico, simbdlico y estético de la intervencion urbanisti-
ca. los puentes, por consiguiente, deberian ser como dos
grandes piezas (formalmente muy sencillas aunque estruciu-
ralmente muy complejas| que arrancasen “volando" —una a
cado lado- simétricamente desde el cilindro de hormigén
que sustenta la plaza,

LA NUEVA PLAZA

Se frafo de una ploza elevada justamente lo necesario
para poder ocultar la estructura del tinel, cuya parte a derri-
bar se deseaba que fuera lo menor posible, no sélo por
cuestiones econdmicas, sino por ofras tan importantes como
son las de explotacion del terrocarril. la estruciura cilindrica
de hormigdn, que enmarca la plaza vy la sostiene, se cir-
cunscribe ajustadamente a la zona del ensanchamiento del
finel, consiguiéndose asi un minimo de demoliciones, y un

aprovechamiento méximo de la platatorma que era necesa-

fio construir.
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la nueva plaza se concibe fundamentalmente como un
espacio de uso peatonal, aun cuando —como es légico- se
canaliza el paso de los vehiculos en los 10 m de anchura
que corresponden a las calzadas de ambos puentes adya-
centes, sin solucién de continuidad. La singularidad y belle-
za de esfa nueva plaza radican fanto en sus formas como
en sus materiales. En planfo, se trazan dos elipses con dos
ejes comunes aunque con focos diferentes: una mas clasica
en sus proporciones en el remate exterior; y otra mas dinami
ca en el bordillo interior de la acera. la exterior correspon-
de a los muros de hormigén de cierre, imposta y barandilla
del elemento cilindrico; la interior a los escalones que limitan
las que podriamos denominar zona interior o central, y ace-
ra exterior o peritérica de lo ploza propiamente dicha.

El borde exterior de la acera de la plaza permanece ho
rizontal, y @ la misma cota que el punto mas alio de la zona
interior, es decir, su clave central. Esto significa que fanto la
acera periférica como la zona central vierfen sus aguas de
modo simétrico hacia adentro, es decir, hacia la zona mas
obaja de la plaza, que es el limite de ambas zonas, que tam
bién es horizontal en toda su longitud, o excepcién de la in-
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Fig. 13. Encuentro de uno de los puentes con lo nuevo plozo.

corporacién de las calzadas de los puentes de la plaza,
donde se adecua una leve fransicién. El pavimento de la
plaza estd resuelto con fres tipos de piedra, a saber: basal
to; una arenisca dura color beige, denominada "Sorrenca
Santviceng Montjuic'; y un marmol Travertino tipo Italia. El
basalto es el que corresponde a los antiguos adoquines re-
cuperados de las calzadas anejos a la Estacién del Norte,
que en este momento estd siendo rehabilitada. Estas superfi-
cies adoquinadas corresponden a la zona interior de la plo-
za, y van enmarcadas por bandas cruzadas diogonalmente
constituidas con piezas de Traverfino. la acera que bordea
la plaza esié pavimentada con losas de la citada arenisca
Montjuic, que es el mismo material que se utiliza en todas
los aceras de ambos puentes. El marmol Travertino se utiliza
también en los escalones y bordillos de separacién entre la
zona ceniral y la acera exterior, asi como en todas las ban-
das que limitan las superficies adoguinadas y en los elemen-
tos y bandas que limitan las losas del povimento de la are-
nisca Montjuic de la acera periférica, del mismo modo que
hacemos en las aceras de los puentes. Para las piezas espe-
cioles de esquina que se producen en los encuentros de la
plaza con ambos puentes y con la escalera de acceso al
paseo peatonal ya existente, asi como para los mojones
que limitaran los tréficos rodado y peatonal dentro de la pla-
za, utilizamos elementos singulares fabricados a partir del
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Fig. 14. Detalle de lo povimeniocidn de ko plaza

Fig. 15, Barandilla de los puentes

Fig. 16. Tratomiento formal del infradds de los puentes y del frente

granito rojo Kaputinsky, que proviene del Mar Negro en R
sia. De este mismo material se construiran los hitos finales
que sefialaran los extremos de las barandillas de ambes
puentes.

El encuentro del paseo peatonal actual (Avenida Vilano:
va| con la plaza se resuelve con una escalera de tipologia
clésica que ocupa toda la anchura del paseo y que salva el



desnivel que existe entre la cota de la acera de la plaza y
lo del octual paseo. Siguiendo el criterio anterior, se utiliza
lo arenisca Montfijuic para los escalones y el mérmol Traveri
no para las piezas que los enmarcan. Esta disposicion per-
mite "descubrir’ la plaza en su totalidad al ascender por esta
escalera, ya que al aproximarse el peaton desde el paseo
sobre el tinel sélo puede adivinarla, dada la diferencia de
cotas. Los desagiies de la plaza se resuelven evitando las
ales rejillas de hierro por medio de dos tipos de elemen-
os: unos imbornales tallados en las piezas de los escalones
inferiores y unas losas horizontales especiales con hendidu-
as paralelas en la gran banda inferior del mérmol Traverti-
0. Todos estos elementos, ya sean los adoquines, o las lo-
s0s superficiales, o los escalones prismaticos horizontales, o
los piezas verticales, sean mojones o de esquing, o ya sean
los piezas singulares, como por ejemplo las especiales para
minusvalidos, que alivian el desnivel de la acera de los
puentes respecto a la acera de la plaza, forman un conjunto
muy importante de trabajo en piedra que ha exigido un me-
ficuloso despiece con un detallado proyecto de cada uno
de ellos, lo que significa la importancia que en este proyec
fo se adjudica a una perfecta ejecucion, que consideramos
ineludible para alcanzar el obijefivo estéfico que se pretende.
los muros de hormigén que sustentan la plaza se coro-
‘nan con una imposta de acero Corfen y marmol Travertino
\que, fanto en su disposicion como en sus dimensiones, es
idéntica a la que cierra los alzados de ambos puentes. Asi-
‘mismo, las barandillas, formadas mediante montantes de
‘pletina y barras longitudinales tubulares de acero y remata-
‘das por un pasamanos tubular de latén, que afiade un nue-
\vo material de alia cualidad estética, son idénticas a las em-
pleadas en los puentes. Todos los elementos comunes de
‘borde que rematan de modo uniforme y arménico los alzo-
dos, tanto de la ploza como de ambos puentes, sirven para
seralar el carécter unitario de una operacién compleja, al
mismo tiempo urbanistica, técnica y estética.
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Formando con la plaza una unidad arménica, los puen-
tes son las piezas fundamentales de esta operacion urbanis:
lica. Tienen un cardcter tnico y singular debido a diversos
matices nuevos y especiales que confluyen en ellos. Los
puentes arrancan del cilindro central de hormigén, y quedan
compensados tanto técnica como estéticamente repecto a la
pieza central, cada uno con su simétrico. Ademads de estar
constituidos por una estructura mixta de gran originalidad y
depurada concepcidn en cuanto a su disposicion de mate-
fiales, pesos y cantos, los puentes ofrecen un tratamiento del
acero Corten empleado con gran fuerza y potente sencillez
no sélo en las vigas cajon —como es habitual- sino también
en los vuelos laterales, con dngulos muy obtusos y sutiles es-
calonamientos en el intradds, hasta ahora nunca utilizados
en ingenieria civil.

Los estribos principales, incorporados en el cilindro cen-
al, tienen lo misién de "lanzar" los puentes —siguiendo la re-
comendacién de Telford— con su deliberada vocacién de
planos inclinados. Los puentes vuelan simétricamente alején-
dose de la plaza hasta alcanzar los estribos més lejanos,
donde opoyan suavemente. La tensién estéfica y la potencia
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estructural van disminuyendo con el canto de los puentes,
desde el corazén de la intervencién —la plaza- hasta el final
de las alas en los estribos exteriores. Mientras las superficies
verficales de hormigén del cilindro, que sustenta la plaza y
del que arrancan en vuelo los puentes, satistacen expresio-
nes de estabilidad, de obra maciza y de tranquilidad (aun-
que en su interior oculten la dificil resolucién del problema
constructivo que significa respetar el tinel y la explotacion
del tréfico con una estructura "viva" que traspasa esfuerzos y
tensiones de un lado al otro, sin apenas demoler nadal, las
superficies mas bien horizontales de acero Corten son la I
gereza nerviosa, la expresién de lo tensional en su maxima
intensidad.

El criterio técnico/estético ha sido prescindir de cual-
quier elemento —por decorativo o a la moda que pudiera re-
sultar a primera vista— cuya aparicién induzca a pensar que
los fenémenos (funcional y resistente] son otros diferentes de
los reales. De este modo se frata de alcanzar aquella "auste-
ra simplicidad" que nos pedia el maestro Torroja en la es-
cuela. la complejidad técnica queda oculta: "el puente sal-
va el gran vano con la misma sensacién que el égil atleta af
saltarlo con soltura, sin apariencia alguna de penoso esfuer-
zo ni de trabajada técnica, como si el limite de sus posibili-
dades estuviera mas alla todavia'.

Tanto en materiales como en disefio existe una total co-
ordinacién entre los acabados y remates de bordillos, ace-
ras, impostas y barandillas de los puentes y la plaza, de
modo que tanto la imposta (de marmol Travertino y acero
Corten) como la barandilla de acero y latén, permanecen
invariables en los alzados del conjunto. Tal como exigiamos
en la plaza, cabe decir que también en los puentes es muy
importante la calidad, el refinamiento y la perfeccion de los
remates y acabados de aristas, esquinas y encuentros que
se producen fanto en los propios puentes como en su fransi-
cion con los muros de hormigén de la plaza. Los leves esca-
lonamientos dispuestos en las superficies inferiores de las vi-
gas cajén de acero Corten de los puentes se "reflejan’ de
manera simbélica en los frentes de los estribos de hormigon
alejados de la plaza, por medio de ligeros rehundidos en su
supefficie; "reflejo’ que se produce también en el pavimento
inferior al puente del lado de la Estacién del Norte, median-
te la disposicion de losas de mérmol blanco yugoslave fipo
"Sivec", atravesado por finas bandas del mismo granito rojo
ruso utilizado en las piezas de esquina y de arranque en la
plaza y los puentes; mientras que en el lado opuesto, donde
se sitia el parque, exisfird una continuidad con éste median-
te paseos de tierra y césped en foda su longitud. Este frata-
miento escalonado del fondo de las vigas, con sus “reflejos”
en los elementos sustenfantes y en el pavimento, trata de in-
corporar una dimensién de levedad en el imponente fecho
que el Corten ofrece a los abiertos "salones’ cubiertos por
los puentes, dignificando al méaximo estas areas usualmente
degradados.

la concepcién tipolégica de la obra y de cada uno de
sus elementos se ha basado ~tal como ha quedado sefialo-
do- en consideraciones muy complejas, que en el orden
constructivo son, sin embargo, de gran sencillez. Asi, los ta-
bleros de ambos puentes forman un pértico continuo con los
estribos de la plaza y con los vanos situados dentro del volu-
men de los muros de la misma. La estructura de los puentes
se compone esencialmente de una viga cajén en acero Cor-

OP.N*20. VERAND, 1991



U/ld

Fig. 17. Aspecto de uno de los puentas desde el Parque de Beverly Pepper

ten de canto variable entre 2,50 y 1,00 m, con un alma
central vertical y dos almas loterales exteriores, fortisimamen-
te inclinadas y que se contintian hasta los extremos de la
plataforma, como fondos de los losas voladas que sustentan
los aceras; y una losa de hormigén que cierra la viga co-
jén, y que se quiebra en tres planos, dos sobreelevados, en
las zonas de voladizos de las aceras, y uno central deprimi-
do, que forma la calzada y €n cuya interseccion se conecta
con las almas laterales metélicas, para formar un dintel mix-
to elasticamente empotrado en la estructura de la plaza y
simplemente apoyado en los estribos exteriores. Todas las
superficies vistas inferiores estan, por tanto, resueltas en ace-
ro resistente a la corrosién tipo Corten, constituyendo unas
enérgicas unidades levitando sobre el terreno.

la estructura del tablero se continta en el interior de la
ploza mediante una viga continua de fres vanos, dos infer-
medios cortos de canto variable linealmente vinculados a los
framos mixfos en su conjuncién en el muro de la ploza, y
uno central situado sobre el tinel del ferrocarril, y resultante
de completar el actual tromo de vigas isostaticas prefabrica-
das pretensadas, con unos nervios longitudinales intercalo-
dos enfre las mismas y una losa superior unida directamente
a dichos nervios y a la losa superior de la cobertura actual,
dando lugar a una pieza compuesta perfectamente aprove-
chada. El proceso constructivo, mediante el empleo de cho-

pa plegada para el encofrado del tablero de los puentes
mixtos, y con las disposiciones adoptadas para la zona de
interaccion con el tinel, presentd uno fécil y rapida ei"[
cién.

la cimentacion de la estructura de los puentes se realiz
mediante médulos pantallas de 1,90 x 0,60 my 12 m de
profundidad que se empotran en la arcilla marrén compada’
y que, debido a la complejidad de los servicios situados ef
la zona (tonel del Metro de la linea Universital-Marino: cat
lectores; efc.), debieron realizarse con disposiciones y sjea
cién difieil y cuidadosa,

la estructura de la plaza en si, consiste en un muro pa
metral cimentado directamente, que recibe tableros de per
quefa luz formados por vigas pretensadas prefobricadag
apoyadas en dicho muro y en las pantallos del tinel, con
acciones de minima enfidad para estas piezas y perect’
mente opropiadas a ellas. El proceso constructivo pravisk!
para lo ejecucién de lo estructura se basa en dos conceples
fundamentales, a saber, el nulo entorpecimiento al trdfica
del ferrocarril, y la ejecucion en plazos muy reducidos. )

las clasicas farolas, ya utilizadas en ofros lugares dela
ciudad de Barcelona, que se han elegido para iluminat for
do el &mbito, tanto de la plaza como de los tableros de log
puentes, son los elementos que mejor se acoplan ol espiil
general del proyecto, Y para conseguir atin una mayor dis

-90-



- Tenemos la continuidad de la trama urbana, y sobre todo el fitma;
g2, por ejemplo. en el vecino Puente de Marina, el ritmo de la via es
0,8l ser la calle mas ancha. La imporiancia de a via da la esca-
ion Aquélla s una arteria de tréfico exterior a la zona y
te: en cambio, nuestra calle Sardenya tiene un trafico
D, CBrCang, Y CON L filmo marcado en cada cruce
* La ntervencién ordena el conjunio aledafio absorbiendo las par-
més cadicas v iranstorméndolas en algo coherente. E paraje invita a
begn de piezas confundentes, pero no espectaculares. apoyando las

Figs. 18y 19. Arrba, plario y otzado del Puente de ko colle Sardenya en Borcelona. Abajo, despiece del povimen'o y secciones del puente. Ingenieros: José A. Femandez Orddfez y Julio Marfi
ez Calzon, Arquitecto colaborador: lorenzo Femandez Ordoiez. (Dibujos de Ignacio Bartolomé.|

que ya habia (Estacion del None y Puente de Carles 1) y las que aloru-
nadamente se crearon después (Parque de Beverly Pepper). Son obje-
fos exentos de gran tamafio que cualifican el espacio; producen una
densidad diferente & la del resto de Ja cludad, pera muy natural, ya que
mantienen el &mbito camo lo que siempre ha sido, un gran hueco en la
ciudad.

Lamaleria se usa sabiendo como se va a degradar, y O esta ma
nera se conirola su insercion en un deferminado lugar, ya que cada -
gar iene su matenial apropiado. Un puente, o cualquier objeto, que vea-
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mos envejeciendo noblemente, se ha colocado bien. En nuestro caso,
dejamos la materia desnuda, sin proteccion: por ejempio, en el Corten
seré el aire el que lo excite, y as! generara su propia piel. Lo mismo ocu-
fre con una forma que sea verdadera estructuraimente: no liene nada
que perder, 8s lo que es.

El pavimento de la plaza est4 tensionado con un ligero abomba-
miento, al que responden las aceras con la inclinacion opuesta, para
que asi se recojan las aguas en la rigola.

Dejamos que &l agua sea la que dé forma y ordens.

OP. N 20. VERANO 1991




Fig. 20. Alzada de Puente de Marino. (Dibujo de lorenzo Femdndez Ordéfisz e Ignacio Bariolomé. |

crecion en su presencia, se colocan en las zonas més bo-
jas, y menos vistas, tanto en la ploza como en las aceras de
los puentes, lo que por ofra parte favorece una distribucion
mas uniforme de la iluminacién. Sin embargo, el espacio in-
ferior al puente de la zona de la Estacion del Norte se ilumi-
na con unas lamparas ubicadas en los bordes de los voladi
zos del fablero, que, dirigiendo sus focos de luz hacia el
pavimento de marmol blanco "Sivec', conseguirén una ilumi-
nacién uniforme de todo este dmbito, incluido el trasdss de
acero Corten del puente y ambos estribos.

la solucion adoptada para el cruce de la nueva via con
el tinel de ferrocarril, sin interferir en absoluto con el servicio
ferroviario aprovecha la existencia de esta estructura para
dor lugar a la nueva plaza ~clave de todo el proceso-vy, lo
que es mas importante, da lugar @ una perfecta continvidad
y transmisién entre los dos puentes, efectudndose asi la
unién no sélo intencional y formalmernite buscada, sino la inti-
ma y estructural”.

RESTAURACION DEL PUENTE DE MARINA

La avenida Carles | ~donde se encuentra el Puente de
Marina- tendré un gran protagonismo en 1992, al ser una
via de comunicacién principal de acceso a la Villa Olimpi-
ca desde el cenfro de Barcelona, lo que, aparte del trafico
usual que genera la ciudad, hace por si solo necesaria la
restauracién del puente. Pero es que ademds, a pocos me-
tros, y paralelo a él, se construye el nuevo puente de la co-
lle Sardenya, también proyectado por nosotros, al que que-
daré ligado transversalmente por un paseo peatonal que cu-
brird el actual y desafortunado tinel de Renfe, lo que obli-
ga, légicamente, @ una intervencién global, tanto desde un
punto de vista urbanistico como estético.

El continuo abandono y la normal degradacion a la que
el paso de los afios y de las diversas y heterogéneas inter-
venciones puntuales, desafortunadas la mayoria de ellas,
han sometido al Puente de Maring, hacen en este momento
necesaria la limpieza, reparacion y rehabilitacion que chora
se proponen en nuesiro proyecto.

El objetivo es restaurar el puente, rehabiliténdolo para
las necesidades actuales, mejorando las condiciones de
drenaije, iluminacién, pavimentacion y todos aquellos ele-
mentos arquitecténicos, como pilonos, barandillas y apli-
gues de bronce, que se encuentran deteriorados, asi como
rearganizaciéon del cruce de la Avenida de Carles | con la
calle Ali-Bei, procurando una solucion a nivel, utilizable tan-

fo para vehiculos como para peatones, teniendo presentey
reacondicionando lodos los servicios, tonto actuales come
futuros.

Acerca de la lamentable situocién en que se encuentra
el puente actualmente, cabe sefialar los fabiques polomeros
que ciegan los espacios entre las vigas en arco y el fablero;
los soportes metélicos, tanto eléctricos como de cualquier
ofro tipo; los milfiples recubrimientos efectuados con pint-
ras; las zonas de morteros que recubren fosados; los profun-
dos deterioros de las balaustradas, tanto metdlicas como de
fabrica; asi como el mal estado de los firmes, evacuocién
de las aguas, iluminacién, impostas y remates.

Se realizd un andlisis estructural sobre lo situacién aciual
del puente pora tener la seguridad de que, o pesar de los
afos franscurridos, el puente mantiene unos razonables coe
ficientes de seguridad estructural que nos permitan afrontar
con tranquilidad las obras de reparacion y rehabilitacién
para los usos futuros.

Aunque el Puente de Marina no fue dotado en origen de
unos excelentes acabados externos, es decir, con unos ma-
teriales con suficiente calidad para ser hoy dia reutilizadesy
presentarlos de nuevo vistos al exterior, tuvo en cambio sien
pre una clara y sencilla armonia, fanto en su composicién
de conjunto como en la disposicion de los diversos elemen
tos que lo constituyen, sin perder su misién funcional, que ha
venido cumpliendo ininterrumpidamente hasta hoy desde su
inauguracion. Todo ello permite ofrontar ahora su restoure:
cion sin fraicionar el espiritu original de la obra.

La solucién adoptada procura lo restauracion del puente
de forma que recupere la belleza v colorido que tuvo cuarr
do fue inougurado, y pretende utilizar unos materiales més
perdurables en sus acabados que los empleados cuanda
fue construido a finales de los afios veinte. En todos los fia-
bajos no se perdera de vista que las reparaciones y repro-
ducciones deberan ser al méximo fiel reflejo de la idea or
ginal, tal como se expresa en los dibujos. Sin emborg, l
disposicion de aceras y calzadas se altera para adoptorla a
las necesidades actuales vy futuras, ensanchando las aceras
un fotal de 2,40 m y acoplando los carriles de circulociéna
los de la Avenida de Carles I.

Tal como se aprecio en los dibujos, son dos los colores
basicos que se utilizaran en lo restauracién, a saber, &l sie
na claro para la zona inferior bajo la imposta (estribos, pilas
y arcos), y el gris azulado para los obeliscos superiores,

lo limpieza generalizada de techos, paramentos y vigas:
se realizard mediante el empleo de producios quimicos, mé:
quina hidrolimpiadora, silice de fina y estable granulome
tria, y cepillos de raiz de brezo y zacatén. Una vez toma:
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fig. 21, Alzods de un pilone. Vista longitudingl. [Dibujo de lgnacio Bariclomé. |

dos los datos y ejeculados los modelos y moldes para las re-
producciones, restaurados los elementos deteriorados con
mortero especial reforzado v silice seleccionada, cosidas y
selladas los juntas y griefas, se procederé a lo colocacién
de reproducciones, balaustres y molduras, y @ la de un re-
vestimiento péfreo o base de arena de cuarzo coloreada
olta temperatura con pigmentos ligeros y ligante siliceo apli-
cado con aglutinantes de resina. [l

José A. Fernandez Ordéiez y Julio Martinez Calzén
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Fig. 22. Alzado de un pilono. Vista ransversal. [Dibuje de Ignacio Bartolomé |

INOTAS

(1] Queremos aqu! ponar de manifiasta lo valiosa colaboracian aue los Ingenieros de cominas
sefiores Claseq, Tersol y Guivernay, de v.0.5.4., 2sitn llevando o cabio, por un lada en lo rear
lizacién de la obra. y por oifo por sy entusiosma para lagror los abjgtivas de alta dignided y
monumenialidad que hemas perseguido, como también o ho hecha sin reservas lo empresa
construciora Dumez Copisa, de lo mano de los sefiores [Iménez, Tremoso y tantos atres.

(2] En esta acosidn los autores desean sefiolar muy expresamente [ extaordinario lbor y ded|
cacién ~fisica y mental- que Pablo Casanava, de Ibering —empresa encargada del contiol y
seguimienic, ho realizado durante &l desancllo de la constiuceidn, llevoda o cabo por Cu
bierias y Mzov.
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